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ВВЕДЕНИЕ
Актуальность темы курсовой работы (проекта) – это часть введения, помогающая раскрыть необходимость изучения темы и ее значимость. Автор должен ответить на следующие вопросы: Почему выбрана именно на эта тематика? Какое влияние она оказывает на внешнюю среду? Почему ее важно исследовать?
Главные требование – обоснование цели и актуальности курсовой работы, ее востребованность, своевременность и значимость.
Общие рекомендации по написанию актуальности к курсовой работе:
1) Обратите внимание на степень изученности проблемы и ее важность
2) Убедитесь, что передаваемая вами информация достоверна и актуальна.
3) Приведите доказательства из личных наблюдений и научных источников.
Объект исследования – явление или предмет, существующий в материальном мире независимо от сознания человека, и на которое направлено его познание или деятельность. Проще говоря, объект – это та часть всего научного познания, с которой работает исследователь. В научной работе объект тесно связан с темой исследования, но не повторяет ее.
[image: ]
Предмет исследования – это отдельное свойство объекта, вопрос или проблема, находящаяся в его рамках. Любая научная работа не может охватывать весь объект для изучения. Поэтому необходимо выделить конкретную сторону, на которую будет направлена деятельность исследователя. При выделении предмета изучения следует ответить на вопрос: «Что конкретно изучается?». Предметом могут быть процессы, явления, отношения, проблемы, закономерности, зависимости и т.д. Другими словами, происходит уточнение объекта или его конкретизация.
Целью написания курсовой работы является решение проблемы или получение ответа на поставленный вопрос, который должен быть обозначен в актуальности. цель курсовой работы следует формулировать в виде достижения результата: «Провести анализ экономических показателей». В начале формулировки цели можно использовать слова: определить воздействие, изучить, выявить, доказать и другие.
Постановка задач исследования по определенной теме курсовой работы осуществляется согласно поставленной цели, они представляют собой, как правило, четыре или пять конкретных последовательных этапов (путей) решения основной проблемы. Курсовая работа должна содержать теоретическую и практическую часть, это должно отражаться и в задачах написания работы. Задачи курсовой работы взаимосвязаны друг с другом, поэтому они располагаются последовательно раскрытию теоретического и практического материала и соответствуют составленному содержанию работы.
Пример. Если выбрана тема курсовой работы по экономике «Инфляция как социально-экономический процесс, проявляющейся в периоды макроэкономической нестабильности».
Цель – изучить инфляцию как социально-экономический процесс и определить факторы, вызывающие ее рост в периоды макроэкономической нестабильности.
Основные задачи:
- рассмотреть понятие инфляции, обозначить причины и формы ее проявления;
- охарактеризовать специфику увеличения инфляции в России для периодов макроэкономической нестабильности в ХХ веке;
- провести анализ причин современной инфляции в России и факторов, влияющих на ее рост, и выявить пути реализации эффективной антиинфляционной политики.

1 Характеристика груза и особенности его транспортировки

Грузы каждого наименования обладают присущими только им физико-химическими свойствами, объемно-массовыми характеристиками и степенью опасности, определяющими технические условия перевозок. В комплексе с параметрами тары и упаковки специфические свойства груза составляют понятие «транспортная характеристика груза».
Транспортная характеристика груза определяет режимы перевозки, перегрузки и хранения, а также требования к техническим средствам выполнения этих операций. Транспортные характеристики используют при решении задач по рационализации перевозочного процесса: выборе типа подвижного состава, погрузо-разгрузочных механизмов и устройств, складского оборудования, средств пакетирования грузов, разработке условий их перевозки и т.п.
У каждого студента согласно исходным данным будет дан род груза, который необходимо охарактеризовать по следующим показателям:
· Транспортная классификация (наливной, сухой, навалочный, насыпной, штучный, генеральный);
· Плотность груза;
· Угол естественного откоса;
· Габариты;
· Способ перевозки;
· Способ погрузки и выгрузки;
· Класс опасности;
· Размер частиц и т.д.
В данном разделе также указываются размеры транспортных пакетов, особенности их формирования, укладки и хранения. Предлагается применение средств механизации при погрузке – выгрузке.
Необходимо определить и описать специфические особенности груза и его транспортировки (согласно исходных данных).
В данном разделе приводится также применяемый для транспортировки заданного типа груза подвижной состав (автоцистерны, самосвалы, грузовые автомобили с краном-манипулятором и т.д.). Необходимо рассмотреть требования к применяемому подвижному составу, площадкам для погрузки-выгрузки грузов.

Общие правила перевозки грузов автомобильным транспортом
Коротко описать основные аспекты транспортировки грузов автомобильным транспортом по следующим пунктам (с учетом особенностей заданного типа груза):
· Договор на перевозку грузов
· Сроки заключения договора с клиентами
· Назначение и виды маркировки
· Основные обязанности перевозчика при транспортировке грузов
· Основные обязанности грузовладельцев при организации перевозки грузов
· Документы, на основании которых осуществляется перевозка грузов
· Основные правила выполнения ПРР
· Основные правила приемки грузов к перевозке
· Основные правила выдачи грузов



2 Выбор типа грузового подвижного состава
При организации грузовых автомобильных перевозок существенное значение имеет выбор такого подвижного состава (ПС), использование которого обеспечило максимальную эффективность перевозок. В конкретных условиях выполнения перевозок на выбор типа подвижного состава оказывают влияние следующие факторы: 
· вид и характер груза (грузооборот); 
· объемный вес и партийность груза; 
· способ погрузки и разгрузки; 
· состояние подъездов к погрузочно-разгрузочным пунктам; 
· скорость доставки груза; 
· природно-климатические условия; 
· дорожные условия и т. п.
Задача выбора ПС может быть решена путем сопоставления и сравнения экономических и эксплуатационных показателей работы различных типов ПС в одинаковых условиях перевозок.
Одним из распространенных показателей является производительность автомобиля (часовая, сменная). Производительность ПС определяют числом перевезенных тон и выполненных тонно-километров за единицу времени.
Производительность грузового автомобиля в тоннах и тонно-километрах за одну ездку определяется по формулам (1) и (2) соответственно:

, 						(1)
,					(2)

где  - номинальная грузоподъемность автомобиля, т;
[image: ] - коэффициент статического использования грузоподъемности;
[image: ] - длина груженой ездки, км.
По степени загрузки подвижной состав автомобильного транспорта делится на четыре класса, сведения о которых приведены в таблице 1. Класс груза в значительной степени определяет эффективность использования ПС и уровень тарифов на перевозку.

Таблица 1 – Классы грузов
	Класс
	Коэффициент использования грузоподъемности 

	
	диапазон
	среднее значение

	1
	0,91…1,0
	0,96

	2
	0,71…0,9
	0,8

	3
	0,51…0,7
	0,6

	4
	0,40…0,50
	0,45


Наиболее полный и точный ответ по выбору рационального подвижного состава дает анализ экономических показателей сравниваемых типов автомобилей и их производительности.
Для выбора оптимального типа автотранспортных средств для перевозки заданного типа груза студентам необходимо произвести сравнение четырех моделей ТС, отвечающих требованиям по перевозке данного типа груза. Исходные данные для выбора конкретного подвижного состава должны быть представлены в табличном виде (пример – таблица 2).
Таблица 2 – Исходные данные для выбора типа ПС
	Показатели
	Scania Griffin
	КамАЗ 65206
	Volvo FH
	DAF XF105

	Стоимость, тыс. руб.
	9 000
	6 400
	12 500
	8 500

	Средний расход топлива, л/100 км
	32
	40
	35
	39

	Техническая скорость, км/ч
	110
	100
	110
	100

	Грузоподъемность, т
	35
	32
	33
	30

	Коэффициент использования грузоподъемности
	0,96
	0,96
	0,96
	0,96

	Производительность автомобиля в т (за одну ездку)
	33,6
	30,72
	31,68
	28,8

	Производительность автомобиля в ткм (за одну ездку)
	3360
	3072
	3168
	2880




Все рассматриваемые в примере критерии имеют несопоставимые по абсолютному значению единицы измерения, поэтому их абсолютные значения необходимо представить в относительном виде. Для каждого показателя выберем наилучшее из всех вариантов значение и примем его за единицу. Остальные значения представим относительными величинами, которые будут отображать степень ухудшения значения для данного показателя по сравнению с наилучшим.
Рассматриваемые показатели могут иметь различное влияние (вес) при формировании обобщенного критерия для выбора ПС. Учесть степень влияния различных показателей можно с помощью их ранжирования. Для этого введем дополнительный столбец «Ранг» и расставим показатели по значимости с 1 по 4 место. Чем больший диапазон мест будет использован, тем более чувствительным будет влияние ранжирования. Например, если для нашего примера выберем диапазон ранжирования 100, то показатель, поставленный на сотое место, вообще не будет оказывать никакого влияния на определение значения обобщенного критерия. Затем каждое относительное значение показателей разделим на его ранг и сложим по столбцам. Полученное значение составит величину суммарного коэффициента, которую и можно принять за обобщенный показатель. Наибольшее значение суммарного показателя будет соответствовать лучшему варианту. Результат выбора наилучшего ПС показан в таблице 3.
Таблица 3 – Расчетные данные для выбора типа ПС
	Показатели
	Scania Griffin
	КамАЗ 65206
	Volvo FH
	DAF XF105
	Ранг

	Стоимость, тыс. руб.
	0,71
	1
	0,51
	0,75
	1

	Средний расход топлива, л/100 км
	1
	0,8
	0,91
	0,82
	3

	Техническая скорость, км/ч
	1
	0,9
	1
	0,9
	4

	Производительность автомобиля в ткм (за одну ездку)
	1
	0,91
	0,94
	0,86
	2

	Суммарный коэффициент
	1,79
	2,28
	1,53
	1,68
	–



Оптимальным вариантом в данном случае является КамАЗ 65206. 
Набор показателей ранжирования необходимо корректировать в соответствии с рассматриваем грузом, особенностями его транспортировки и выбираемым типом подвижного состава. Кроме того, если для перевозки массовых грузов требуется автопоезд, представленное ранжирование будет производится для тягача, прицепа и полуприцепа в отдельности. 


3 Определение основных характеристик маршрута
В данной главе студентам необходимо подробно описать маршрут, по которому осуществляются грузовые перевозки: 
- привести пример карты маршрута, 
- описать его длину с учетом платных и объездных автомобильных дорог,
- предполагаемое время в пути с учетом платных и объездных дорог
- предполагаемый расход топлива на маршруте, 
- затраты на топливо,
- плату за проезд платных участков автомобильных дорог, и т.д.
Пример описания маршрута г. Ростов-на-Дону – г. Екатеринбург.
Для осуществления перевозок по указанному маршруту предлагается три варианта маршрутов (рисунок 1): 
1) через Москву – это самый длинный путь 2874 км;
2) через Волгоград, Оренбург и Челябинск – маршрут проходит через другую страну (Казахстан), длина маршрута 2470 км;
3) через Саратов и Уфу – наиболее оптимальный по длине маршрут 2232 км.
[image: ]
Рисунок 1 – Маршрут г. Ростов-на-Дону – г. Екатеринбург
[bookmark: _GoBack]Для осуществления перевозок выбран маршрут г. Ростов-на-Дону – г. Саратов – г. Уфа – г. Екатеринбург, так как он является наиболее оптимальным по длине и, как следствие, по времени выполнения. На рассматриваемом маршруте нет платных автомобильных дорог. Рассмотрим его основные характеристики (таблица 4). Отметим, что на указываемые характеристики будет влиять выбранный подвижной состав. Средний расход дизельного топлива у КамАЗ 65206 – 40 л/100 км. Средняя стоимость 1 литра дизельного топлива 47 руб.
Таблица 4 – Основные характеристики маршрута г. Ростов-на-Дону – г. Саратов – г. Уфа – г. Екатеринбург
	№ п/п
	Характеристики маршрута и показатели работы АТ
	Единицы измерения
	Значение

	1
	Протяженность маршрута
	км
	2 232

	2
	Предполагаемое время в пути
	ч
	28

	3
	Расход топлива на маршруте
	л
	893

	4
	Затраты на топливо
	руб.
	41 971

	5
	Стоимость проезда платных участков автомобильных дорог
	руб.
	-

	6
	Стоимость проезда платных участков АД в рамках системы ПЛАТОН
	руб.
	-







4 Расчет основных показателей использования 
подвижного состава на маршруте
Циклическое движение транспортных средств по маятниковому маршруту является типичной ситуацией в транспортном обеспечении логистических систем. Оно организуется в следующих случаях:
- вывоз продукции промышленного предприятия к железнодорожной станции автомобильным транспортом или к порту – железнодорожным транспортом;
- снабжение предприятия сырьем или комплектующими изделиями от постоянного поставщика;
- доставка товаров с терминала, логистического центра, промышленного предприятия крупному потребителю и т.д.
Основными особенностями данной ситуации являются постоянство маршрута и достаточно большие объемы перевозок, требующие многократного повторения транспортного цикла (рисунок 2).
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Рисунок 2 – Схема перевозок по маятниковому маршруту
Груз может перевозиться по маршруту как в обоих направлениях, так и в одном. В любом случае расчеты ведутся для прямого, т.е. наиболее загруженного направления перевозок.
Определим основные характеристики для маршрутов данного типа.
Интервал движения транспортных средств по маршруту определяется соотношением:
						(3)
где I – расчетный интервал движения транспортных средств по маршруту;
 – грузоподъемность транспортного средства, работающего на маршруте;
 – коэффициент использования грузоподъемности транспортного средства; 
Q – количество груза, которое перевозится по направлению за определенное время (год).
Количество транспортных средств, необходимых для обслуживания маршрута, определяется соотношением:
							(4)
где  – количество транспортных средств, необходимое для обслуживания маршрута (при условии, что одно ТС совершает одну ездку, т.е. годовое количество ездок).
 – время оборота транспортного средства при работе на данном маршруте, ч.
 – коэффициент превышения времени движения по маршруту над расчетным по техническим, организационным или иным причинам (). Значение  определяется на основе анализа работы аналогичных транспортных систем.
 – коэффициент технической готовности транспортных средств ().  учитывает необходимость периодического технического обслуживания транспортных средств 
Время оборота транспортного средства на маршруте определяется по следующей формуле:
					(5)
где L – расстояние между начальным и конечным пунктами маршрута, км;
 – средняя расчетная скорость движения транспортного средства по маршруту без учета остановок (определяется исходя из данных таблицы 4), км\ч;
 – время пребывания транспортного средства в начальном и конечном пунктах маршрута соответственно, ч. Для проведения расчета примем  равными 1 часу в начальном и конечном пункте соответственно.
Среднесуточный объем перевозок груза определяется по формуле:
						(6)
где  – количество рабочих дней в году (254 дня).

Количество необходимых груженых ездок определяется по формуле:
						(7)
Среднесуточный грузооборот определяется по формуле:
					(8)
Грузооборот автомобиля за год определяется по формуле:
						(9)

Таблица 5 – Основные показатели использования подвижного состава на маршруте
	№ п\п
	Показатель
	Обозначение
	Значение

	1
	Интервал движения транспортных средств по маршруту
	
	

	2
	Количество транспортных средств
	
	

	3
	Время оборота транспортного средства
	
	

	4
	Среднесуточный объем перевозок
	
	

	5
	Количество груженых ездок
	
	

	6
	Среднесуточный грузооборот
	
	

	7
	Грузооборот автомобиля за год
	
	





5 Организация погрузочно-разгрузочных работ на маршруте

Выбор способов производства погрузочно-разгрузочных работ должен предусматривать предотвращение или снижение уровня допустимых норм воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду. Это может быть достигнуто следующими способами: 
· механизации и автоматизации погрузочно-разгрузочных работ;
· применения устройств и приспособлений, отвечающих требованиям безопасности;
· правильного размещения и укладки грузов в местах производства работ и в транспортное средство;
· эксплуатации производственного оборудования в соответствии с действующей нормативно-технической документацией и эксплуатационными документами.
В данной главе студентам необходимо описать по какой технологии осуществляется погрузка и выгрузка заданного типа груза. Привести в качестве примера иллюстрации. Определить время полной загрузки транспорта выбранным типом груза.
Пропускная способность погрузо-разгрузочного пункта – это максимальное количество транспортных средств, погруженных (разгруженных) в единицу времени.
Пропускная способность поста может быть определена по формуле:
					(10)
где  – время погрузки (разгрузки) 1 т груза, ч (зависит от технологии проведения погрузочно-разгрузочных работ и выбранного типа подвижного состава);
– грузоподъемность транспортного средства, т;
 - коэффициент использования грузоподъемности;
 - коэффициент неравномерности прибытия автомобилей на пост погрузки или разгрузки (зависит от организации работы автомобилей, погрузочно-разгрузочных пунктов и принимается равным 1,0…2,0).
Число постов, необходимых для переработки заданного количества груза. определяется по формуле:
						(11)
где  – количество груза, перерабатываемого в сутки, т;
 – время работы поста, 16 ч.
Ритм работы погрузо-разгрузочного пункта – период времени между отправлением двух последовательно уходящих из пункта погруженных (разгруженных) транспортных средств. Определяется по формуле:
,						(12)
Производительность работы поста за смену определяется по формуле:
						(13)






6 Экологические аспекты грузовых автомобильных перевозок
В данной главе студентам необходимо представить теоретический материал по заданной теме, объемом на 3-5 страниц.
Таблица 6 – Темы для рассмотрения в рамках экологического раздела (по вариантам)
	№ варианта
	Наименование темы

	1
	Повторное использование ресурсов на автомобильном транспорте

	2
	Утилизация автомобилей

	3
	Европейские экологические стандарты по уровням выбросов

	4
	Утилизация автомобильных шин

	5
	Выбросы автомобильного транспорта

	6
	Шумовое загрязнение окружающей среды автомобильным транспортом

	7
	Экологические чистые автомобили

	8
	Гибридные автомобили

	9
	Воздействие транспорта на атмосферу

	10
	Электромобили

	11
	Влияние автомоек на воду: сточные воды с автомоек, стоянок, гаражей

	12
	Альтернативное топливо для автомобилей

	13
	Утилизация аккумуляторов автомобилей

	14
	Переход на газомоторное топливо

	15
	Влияние автомобильного транспорта на здоровье человека

	16
	Воздухомобили

	17
	Автомобили на природном газе

	18
	Автомобили на солнечных батареях

	19
	Повторное использование автомобильных шин

	20
	Влияние организации дорожного движения на выбросы загрязняющих веществ
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	№ п/п
	Тип груза
	Класс груза
	Маршрут
	Объем перевозок, тыс. т\год
	Кп
	Ктг
	ηн

	1
	Каменный уголь
	1
	г. Новочеркасск – г. Самара
	67
	1,1
	0,9
	1,2

	2
	Песок
	1
	г. Каменск-Шахтинский – г. Чебоксары
	85
	1,3
	0,75
	1,1

	3
	Глина
	1
	г. Гуково – г. Энгельс
	57
	1,4
	0,8
	1,4

	4
	Газ в баллонах
	2
	г. Шахты – г. Нижний Новгород
	20
	1,2
	0,85
	1,5

	5
	Двери деревянные
	2
	г. Подольск – г. Ростов-на-Дону
	37
	1,6
	0,7
	1,3

	6
	Битум
	1
	г. Екатеринбург – г. Казань
	30
	1,5
	0,95
	1,6

	7
	Зерно
	1
	г. Орел – г. Азов
	90
	1,1
	0,75
	1,8

	8
	Кирпич на поддонах
	1
	г. Ростов-на-Дону – г. Владимир
	12
	1,3
	0,9
	1,2

	9
	Контейнеры порожние
	4
	г. Дзержинский – г. Новороссийск
	23
	1,4
	0,75
	1,3

	10
	Цемент
	1
	г. Новороссийск – г. Пенза
	45
	1,2
	0,8
	1,4

	11
	Щебень
	1
	г. Зверево – г. Чебоксары
	65
	1,6
	0,85
	1,9

	12
	Фанера
	1
	г. Волгодонск – г. Муром
	35
	1,5
	0,7
	1,2

	13
	Руда
	1
	г. Саратов – г. Старый Оскол
	50
	1,1
	0,95
	1,1

	14
	Минеральные удобрения
	1
	г. Тольятти – г. Ростов-на-Дону
	28
	1,3
	0,75
	1,4

	15
	Лесоматериалы
	1
	г. Смоленск – г. Азов
	65
	1,4
	0,75
	1,5

	16
	Нефтепродукты
	2
	г. Туапсе – г. Волгоград
	42
	1,2
	0,8
	1,3

	17
	Железобетонные изделия
	1
	г. Волгодонск – г. Иваново
	58
	1,6
	0,85
	1,6

	18
	Цементный раствор (бетон)
	2
	г. Новороссийск – г. Воронеж
	15
	1,5
	0,7
	1,8

	19
	Кабели на деревянных катушках
	2
	г. Ростов-на-Дону – г. Москва
	13
	1,3
	0,95
	1,2

	20
	Сталь прокатная
	1
	г. Батайск – г. Тамбов
	38
	1,4
	0,75
	1,3


Исходные данные для выполнения курсового проекта.
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